
PROJEKT WYKONAWCZY

I. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem  inwestycji  jest  budowa  dwóch  zjazdów  publicznych  z  
ul. Plażowej do działki 1245/22 obręb 20 w Białymstoku.

2. Podstawa opracowania

Decyzja ZDM-II.7230.1.65.2022 z dnia 12 kwietnia 2022r.

3. Istniejący stan zagospodarowania

Ulica  Plażowa  w  obrębie  projektowanego  zjazdu  posiada  nawierzchnię
bitumiczną   o  szerokości  9,0m,  obustronne  chodniki  o  szerokości  2,0m,
jednostronną ścieżkę rowerową o szerokości 2,0m. Nawierzchnia jest w stanie
dobrym. Odcinek drogi jest oświetlony. Wzdłuż drogi zlokalizowane są liczne
zjazdy do działek z zabudową jednorodzinną. Spływ wód opadowych z drogi
odbywa się do kanalizacji deszczowej.

Działka o nr 1245/22, do której zaprojektowano zjazdy położona jest przy
w/w  ulicy.  W  ramach  odrębnego  zadania  planowane  jest  utwardzenie  i
wykonanie zabudowy na w/w działce związane z budową jednostki ratowniczo-
gaśniczej.

4. Projektowane zjazdy

Zaprojektowano zjazdy o nawierzchni twardej w granicach pasa drogowego
z kostki brukowej betonowej barwy czerwonej, o grubości 8 cm na podsypce
cementowo-piaskowej  grubości  4cm,  podbudowę  z  kruszywa  łamanego  o
grubości  38  cm  oraz  podbudowę  z  gruntu  stabilizowanego  cementem
Rm=2,5MPa o grubości 15cm. Nawierzchnię wykonać na podłożu rodzimym
lub nasypowym w postaci pospółki o uziarnieniu 0/31,5mm.

Szerokość zaprojektowanego zjazdu 1 wynosi 9,0. Długość zjazdu 1 wynosi
9,67 m. Szerokość zaprojektowanego zjazdu 2 wynosi 6,0 m. Długość zjazdu
2 wynosi 9,0 m. Przecięcie osi obu zjazdów z drogą odbywa się pod kątem
90°. Przecięcie krawędzi nawierzchni zjazdu i drogi wykonano wyokrągleniami
o promieniu R9 dla zjazdu 1 oraz R8 dla zjazdu 2.

Zaprojektowano niwelety  zjazdów dostosowane do ukształtowania  korony
drogi  oraz  terenu.  Odwodnienie  projektowanych  zjazdów  poprzez  przyjęte
spadki  podłużne  oraz  poprzeczne  będzie  odbywało  się  do  kanalizacji
deszczowej. Zjazdy zlokalizowane są w terenie płaskim.
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Na  krawędziach  istniejącego  chodnika  przecinanego  przez  projektowane
zjazdy zaprojektowano ułożenie trzech rzędów płytek integracyjnych 35x35x5
cm  na  podsypce  cementowo  piaskowej  o  gr.  4  cm  oraz  podbudowie  z
kruszywa naturalnego o gr. 10 cm.

5. Projektowana stała organizacja ruchu

W  ramach  projektu  stałej  organizacji  ruchu  zaprojektowano  ustawienie
dwóch zestawów znaków A-30 - inne niebezpieczeństwo oraz tabliczka T-16 –
wyjazd pojazdów straży pożarnej. 

W  rejonie  wyjazdów  z  Jednostki  Ratowniczo  Gaśniczej  zaprojektowano
uliczne sygnalizatory ostrzegawcze trzykomorowe wyposażone w miniaturowe
sterowniki  dla  komory  pulsującej  zapewniających  stałe  pulsowanie
sygnalizatora w kolorze żółtym.  Soczewki sygnalizatorów wykonane będą w
technologii  LED  –  ogólnymi  3  x  Φ300.  Sygnalizatory  ustawione  będą  na
masztach  słupowych  (na  przykład  MS).  Urządzenia  zasilane  będą  z
rozdzielnicy znajdującej się w budynku Jednostki.

Komory górna i środkowa wyposażone będą w soczewki barwy czerwonej.
Komora  dolna  wyposażona  będzie  w  soczewkę  barwy  pomarańczowej.
Urządzenia pracować będą w dwóch fazach. Faza spoczynkowa, w której górna
i środkowa soczewka będą wygaszone oraz dolna soczewka będzie emitować
światło  pulsujące.  Faza  czynna,  która  uruchamiana  będzie  przez  pulpit
sterowniczy znajdujący się w budynku Jednostki,  na potrzeby bezpiecznego
wyjazdu wozów strażackich do akcji ratunkowej. W fazie czynnej dwie górne
soczewki  emitują  ciągły  sygnał  świetlny,  z  kolei  dolna  soczewka  jest
wygaszona. Po zakończeniu wyjazdu pojazdów, sygnalizator należy przywrócić
do fazy spoczynkowej.

Znaki  i  sygnalizatory  należy  ustawić  zgodnie  z  rysunkiem  planu
sytuacyjnego.

II. UWAGI I ZALECENIA

 Zaprojektowane  oznakowanie  należy  wdrożyć  zgodnie  z  planem
sytuacyjnym  zawierający  lokalizację  istniejących,  projektowanych  oraz
usuwanych  znaków  drogowych,  urządzeń  sygnalizacyjnych,  urządzeń
bezpieczeństwa ruchu oraz parametry geometrii dróg oraz objazdów

 Montaż oznakowania należy wykonać zgodnie z rozporządzeniem w sprawie
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych
oraz  urządzeń  bezpieczeństwa  ruchu  drogowego  i  warunków  ich
umieszczania na drogach. Znaki pionowe ustawić zachowując skrajnię ruchu
pieszego, samochodowego i rowerowego
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 Przed  wdrożeniem projektu  stałej  organizacji  ruchu  należy  zweryfikować
lokalizację  uzbrojenie  sieci  terenu.  Prace  przy  montażu  oznakowania  w
rejonie sieci uzbrojenia terenu wykonywać ręcznie zgodnie z przepisami BHP
oraz zarządców infrastruktury

 Zastosowane  urządzenia  organizacji  i  bezpieczeństwa  ruchu  powinny
spełniać  wymagania  warunków  technicznych  wg  Załączników  do
Rozporządzenia w sprawie warunków dla znaków i sygnałów.

 Przed wykonaniem zjazdów należy zabezpieczyć  sieci  uzgodnienia terenu
zgodnie  z  odrębnymi opracowaniami  branżowymi  oraz w porozumieniu  z
gestorami sieci

 Przed  wykonaniem  zasadniczych  robót  ziemnych  należy  zdjąć  warstwę
humusu  oraz  rozebrać  istniejące  nawierzchnie.  Roboty  ziemne  wykonać
zgodnie z normą PN-S-02205 ze stycznia 1998 roku i uzyskać prawidłowe
zagęszczenie  i  nośność  podłoża  gruntowego.  Grunty  podłoża  w  stanie
luźnym i średnio zagęszczonym należy dogęścić

 Humus w ilościach niezbędnych należy shałdować oraz wykorzystać do 
humusowania, pozostałe ilości należy odwieźć do utylizacji.

 Podczas wykonywania prac ziemnych należy kontrolować rodzaj i stan 
zalegającego w podłożu gruntu.

 Projekt  zasilania  oraz  sterowania  sygnalizacją  świetlną  stanowi  odrębne
opracowanie

 Projekt usunięcia kolizji projektowanego zjazdu z istniejącym oświetleniem
ulicznym stanowi odrębne opracowanie 

 Na czas budowy zjazdów należy uzyskać zgodę Zarządcy drogi na zajęcie
pasa  drogowego  oraz  wdrożyć  projekt  czasowej  organizacji  ruchu
stanowiący odrębne opracowanie

III. ZAŁĄCZNIKI

IV. CZĘŚĆ RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny, skala - 1:10 000

2. Plan sytuacyjny zadania, skala - 1:500

3.1. Plan sytuacyjny zjazdu, skala - 1:250

3.2. Plan sytuacyjny zjazdu, skala - 1:250

4. Przekrój normalne, skala - 1:50

5. Przekrój podłużne, skala - 1:50
 

V. ZAŁĄCZNIKI
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Opracował:

mgr inż. Łukasz Klebus
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Decyzja ZDM-II.7230.1.65.2022 
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Uzgodnienie ZDM
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Zatwierdzenie projektu stałej organizacji ruchu 
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